H OJA 6 PLAN PARCIAL DEL SECTOR SUZ-D CANFRANC
ENTORNO DE LA ESTACION DE CANFRANC (HUESCA)

La rehabilitacién de la explanada ferroviaria de Canfranc trasciende, y mucho, a lo que representa el
Plan Parcial aprobado definitivamente, en junio de 2017, para el Sector de Suelo Urbanizable “Entorno de
la Estacién Internacional”. Cierto que tal aprobacién supone un cambio sustancial respecto de todos los

i intentos de ordenacion que se han redactado en los ultimos veintidos afios: en 1995, en 1998, en 2001 y
en 2008. Ninguno alcanzé aprobacion. Todos ellos perseguian obtencion de plusvalias urbanisticas, a

costa de proponer la demolicion de cuantas humildes edificaciones ferroviarias han acompafado desde
origen al edificio principal, declarado Bien de Interés Cultural en 2002. La sensibilidad ha cambiado, el
protagonismo ya no es de los técnicos autores de propuestas que quieren competir con la historia,
podandola, ahora el protagonismo es de la historia misma, del paisaje consolidado desde 1928, afio en

que se inauguré este imponente complejo ferroviario.

El Plan Parcial es un paso en el objetivo global que la sociedad aragonesa persigue desde 1853
(“Manifiesto de los aragoneses a la nacion espafiola”): contar con una conexion ferroviaria con Francia,
con Europa, que contribuya a que este rincén sea algo mas que una esquina de Espafia. Un paso, el
primero que tiene efectos desde que en 1970 se interrumpiera la comunicacion ferroviaria de Espafia con
Francia a través de Aragon.

La efectividad del Plan Parcial, su valor, no esta sélo en lo adecuado que resulte urbanisticamente,
técnicamente, de reconocérsele tal mérito. Su éxito es que ha desencadenado una auténtica catarata de
proyectos y acuerdos administrativos que garantizan que, esta vez si, la rehabilitacién de este imponente

conjunto va a ser una realidad fisica:
e Se ha redactado, y aprobado inicialmente (septiembre de 2017), el subsiguiente Proyecto de

Reparcelacion.
e Se ha redactado el Proyecto de Urbanizacién, en paralelo al Plan Parcial (en Colaboracién con

la Universidad de Zaragoza).
e Se ha redactado el Proyecto para un nuevo edificio de viajeros, en paralelo al Plan Parcial (en

colaboracién con la Universidad San Jorge).

e Se ha dotado econémicamente el contenido real del Plan Parcial, mediante la aprobacién por el
Gobierno de Aragoén (julio de 2017) de un presupuesto suficiente para hacer efectivas todas las
propuestas de esta figura de ordenacion.

e Y se han licitado (septiembre de 2017) todas las obras necesarias para ello, por importe de
27.000.000 €: construccion de nueva estacion, nuevo haz de vias, obra urbanizadora y
rehabilitacién integral del edificio “Estacion Internacional” (9.200 m2 construidos) para
recuperar su destino originario: hotel y usos complementarios, excluida la vivienda.

Y todo ello, con ser mucho, no deja de ser mas que una parte, quizé pequefa, del proyecto global: la
recuperacion de la comunicacion ferroviaria de Espafa, a través de Aragon, con Aquitania, con Francia,
con Europa. Como en el caso de la rehabilitacion de la explanada ferroviaria de Canfranc, la recuperacion
de esa comunicacion internacional ha sido objeto de “ponderacion” durante los Gltimos casi veinte afios.
Hemos conocido multitud de Convenios bien intencionados, pero escasos de efectividad:

0%,
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e Cumbre hispano - Francesa, en mayo de 2000, celebrada en Santander, en la que se

compromete la reapertura de la linea Pau - Canfranc - Zaragoza,
e Cumbre intergubernamental de Perpignan, en octubre de 2001, en la que se reitera la voluntad

manifestada el afio anterior y se fija como fecha limite para la reapertura de la comunicacién
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internacional el afio 2006.
e Cumbre celebrada en Zaragoza, en diciembre de 2004, en la que los ministros espafiol y

francés en el ramo de las comunicaciones, acuerdan incorporar a las administraciones
regionales de ambos estados, en el proyecto de esta travesia ferroviaria por los Pirineos.

e Cumbres celebradas en Barcelona (octubre de 2005) y Gerona (noviembre de 2006), en las
que se reiteran similares propésitos y compromisos.

e Cumbre hispano - francesa, celebrada en Paris en enero de 2008, mediante la que se
constituye un grupo de trabajo cuatripartito, con representacién de las cuatro
administraciones interesadas (estatal francesa, estatal espafiola, Comunidad de Aragén y
Region de Aquitania). Grupo de trabajo que, tras su constitucion, ha celebrado seis sesiones de
trabajo: En Madrid (2008); en Burdeos (2008); en Huesca (2009); en Pau (2009); en Zaragoza
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n (2011), y de nuevo en Zaragoza (2014)

e Cumbres franco - espafolas (las nimero XXI, XXII, XXIIl y XXIV) celebradas en Madrid (2009),
Paris (2010), Madrid (2013 y Paris (2014), con presencia de los respectivos Jefes de Estado y
de Gobierno, en las que, en esencia, se vuelve a reiterar la importancia del proyecto para la

reapertura de la linea ferroviaria transpirenaica de Zaragoza a Pau, por Canfranc.
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Por fin, la reunién del Grupo de Trabajo Cuatripartito para la reapertura del ferrocarril Pau - Canfranc,
(Espafia, Francia, Aragén y Aquitania) celebrada el 30 de enero de este 2017 formulé una solicitud
conjunta de cofinanciacién por parte de la Unién Europea del proyecto que denominaron “Superando las
conexiones perdidas entre Francia y Espafa: estudios para la rehabilitacion de la seccién
ferroviaria transfronteriza Pau - Zaragoza”, propuesta presupuestada en 15.010.000 €, cuyo objeto no
es otro que disponer del conjunto de estudios que posibiliten, definitivamente, impulsar la recuperacién de
la seccién ferroviaria de un transito internacional entre Espafa y Francia, complementario de los dos ya
operativos en los extremos de los Pirineos. Solicitud que fue aprobada por la Unién Europea en julio de
2017, lo que supone garantia de su financiaciéon y que permitird ejecutar diez acciones preparatorias,
tanto en el lado francés como en el espafiol, en las que también se han comprometido RENFE - ADIF y
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su equivalente en Francia, la SNCF:

Acciones que van desde la promocién y divulgacién de la propuesta hasta la redaccién de proyectos
constructivos para la renovacién de la linea Zaragoza - Canfranc, pasando por los estudios de
interoperabilidad de traficos (anchos de via, sistemas de alimentacion - gasoil, electricidad - etc.),
necesidades de renovacién y sefalizacién, estudios ambientales y de impacto socio - econémico, o
nuevos accesos a las plataformas logisticas de Huesca y Zaragoza. Acciones que, confiamos, daran
salida a la recuperacién del transito ferroviario por Canfranc, con una inversion prevista de “tan solo”

.

quinientos millones de euros.

En resumen, el suefio de nuestra razén, la razén de nuestro suefio, estd en marcha. La propuesta
urbanistica que aqui presentamos es soélo el primer paso de un largo viaje que, como todos, necesita un
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primer paso, en este caso nuestro Plan Parcial.
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EL VESTIBULO DE LA NUEVA ESTACION CONECTA TRANSVERSALMENTE CON EL HALL DE LA ANTIGUA ESTACION Y LOS NUEVOS ANDENES



